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Agglomerationsprogramm 5. Generation SToaLLEN — Bonensee

Zusammenfassung

Das Agglomerationsprogramm St.Gallen-Bodensee

Das Agglomerationsprogramm St.Gallen-Bodensee besteht aus einem Zukunftsbild der Region und
Strategien und Massnahmen in den Bereichen Landschaft, Siedlung und Verkehr. Hauptziele sind die
Forderung der Siedlungsentwicklung nach Innen sowie eine darauf abgestimmte Weiterentwicklung
des Verkehrssystems. Damit leistet das Agglomerationsprogramm einen wichtigen Beitrag zur Attrakti-
vitat des Wirtschafts- und Wohnstandorts und einer nachhaltigen Entwicklung der Region.

Die Tragerschaft

Die Tragerschaft des Agglomerationsprogramms St.Gallen-Bodensee setzt sich aus den drei Kantonen
Appenzell AR, St. Gallen und Thurgau und der Vereinigung der Gemeinden der Region Appenzell AR -
St.Gallen - Bodensee zusammen. Die Geschéftsstelle der REGIO Appenzell AR-St.Gallen-Bodensee flhrt
die Geschafte des Agglomerationsprogramms.

Folgende 33 Gemeinden zdhlen zur Agglomeration St.Gallen-Bodensee: Andwil, Amriswil, Arbon,
Berg SG, Degersheim, Eggersriet, Egnach, Flawil, Gaiserwald, Goldach, Gossau, Hefenhofen, Heiden
Herisau, Horn, Lutzenberg, Mérschwil, Rheineck, Roggwil, Romanshorn, Rorschach, Rorschacherberg,
Salmsach, Speicher, Steinach, St.Gallen, Teufen, Thal, Ttbach, Untereggen, Uttwil, Waldstatt und
Wittenbach.

1. bis 4. Generation

Die Programme der 1. bis 4. Generation befinden sich in resp. kurz vor Beginn der Umsetzungsphase.

e Von den Massnahmen der 1. Generation (2011 - 2014) mit Programmschwerpunkt S-Bahn und
abgestimmter Siedlungsentwicklung sind Gber 90% der Bundesmittel verpflichtet.

e Von den Massnahmen der 2. Generation (2015 - 2018) mit Programmschwerpunkt Strassenraum-
gestaltungen und Fuss- und Veloverkehr sind rund 40% der Bundesmittel verpflichtet.

e Von den Massnahmen der 3. Generation (2019 - 2022) mit dem zuséatzlichen Programmschwer-
punkt Landschaftsqualitat sind rund 20% der Bundesmittel verpflichtet.

e Die Umsetzung der Massnahmen der 4. Generation startet Anfang 2024.

5. Generation

Das bereits im AP3 formulierte Zukunftsbild wird auch im AP5 konsequent weiterverfolgt. Das AP5
schreibt die langerfristig ausgelegten Strategien des AP3 fort und entwickelt zur Umsetzung der
Strategien ergdnzende Massnahmen oder fihrt langerfristig ausgelegte Massnahmen weiter.

Fur die 5. Generation neu erarbeitet wurden die Teilstrategien Siedlung, Fussverkehr, Verkehrssicher-
heit und Guterverkehr.
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Agglomerationsprogramm 5. Generation SToALLEN — BoDENSEE

Das Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms

Das Zukunftshild des Agglomerationsprogramms zeigt die angestrebte Siedlungsstruktur im Zeit-
horizont 2040 sowie das darauf abgestimmte Verkehrssystem.

Zukunftsbild 2040 der Gesamtagglomeration

Urbanes Siedlungsgebiet

I sehr hohe bauliche Dichte (iber 300 N/ ha Bauzone)
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Moderate bauliche Dichte (50 - 100 N/ ha Bauzone)

Dérfliches Siedlungsgebiet

Geringe bis moderate Dichte (0 - 100 N / ha Bauzone)
&  Dorfkern / Historischer Kern

Regionale Arbeitsplatzgebiete
I regionale Industrie- und Gewerbegebiete

Landschaft
B wald
Offene Landschaft
[ stadtische Frei- und Granraume
7/ Regionale Naherholungsgebiete

Verkehr
=== 5-Bahnim 15-Minuten-Takt
—=— S-Bahn im 30-Minuten-Takt
=== Schmalspurbahn
o= Starke Stadtachse

@  Multimodale Drehscheibe
=O= Autobahn

=== Wichtige Strukturierende Strassenachse
im urbanen Siedlungsgebiet
M/»  Strategische Entwicklungsachsen
- B .

N

@ om 25km
[

Das Strukturbild der Agglomeration

Das schematische Agglo-Strukturbild zeigt das Zentrensystem der Stadte und Gemeinden der
Agglomeration sowie die angestrebten ¢V-Verbindungsqualitdten zwischen diesen Zentren und mit
dem Uberregionalen Stadtenetz.

Strukturbild der Gesamtagglomeration

Agglomerationskern
Agglomerationsnebenzentrum
Urbanes Subzentrum

Lokales Zentrum

Agglomerationsort mit
hauptséchlicher Wohnfunktion

Dérfer / kleinere Wohnorte
Schnelle Verbindung zwischen Zentren (1/4h-Takt)
Schnelle Verbindung zwischen Zentren (1/2h-Takt)

[Tleotepy

Zugang zur Bahn / zu den Zentren
wnd) () bindung der

— Anbindung der Agglomeration mit
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Agglomerationsprogramm 5. Generation SToaLLEN — Bonensee

Die Teilstrategien

Die Teilstrategien zeigen fur die Themen Siedlung, Landschaft und Verkehr, welche Umsetzungsschritte
notwendig sind, um das Zukunftsbild zu erreichen.

Teilstrategie Siedlung

e Die Stadtachsen und die urbanen Talsohlen im Agglomera-
tionskern weiterentwickeln

e  Die Einzugsgebiete der Bahnhofe in den Zentrumsgemein-
den entwickeln

e Bestehende Siedlungsreserven im Zuge der Siedlungserneu-
erung ausschopfen

e  Regionale Arbeitsplatzgebiete und verkehrsintensive Ein-
richtungen auf verkehrlich glnstige Lagen fokussieren

e  Siedlungsausdehnung im landlichen Gebiet begrenzen und
Siedlungen qualitativ weiterentwickeln

Teilstrategie Landschaft

e Attraktive und mit Fuss- und Veloverkehr gut erreichbare
Frei- und Naherholungsrdaumen innerhalb der Siedlungsge-
biete, am Siedlungsrand und in Siedlungsnéhe schaffen

e Attraktive stadtische Freiraume in den Agglomerationszen-
tren schaffen

e  landschaftsqualitat und Vernetzung von Naturrdumen bei
Infrastrukturvorhaben berticksichtigen

e  Biodiversitat und angenehmes Stadt- bzw. Mikroklima im
Siedlungsraum fordern

Teilstrategie Verkehr
(Fuss-/Veloverkehr, offentlicher Verkehr, multimodale Drehscheiben und motorisierter Individualverkehr)

e Erreichbarkeit der Agglomeration sicherstellen

e S-Bahn als schnelle und haufige Verbindungen zwischen
den Zentren der Agglomeration und damit als Rickgrat der
Siedlungsentwicklung weiterentwickeln

e Bahn und Bus optimal aufeinander abstimmen und attrakti-
ve Umsteigeorte ausgestalten

e Llckenloses, qualitativ hochstehendes und gut signalisiertes
Fuss- und Velowegnetz erstellen

e Agglomerationszentren mit regionalen Veloschnellverbin-
dungen vernetzen

e Mittels Verkehrsmanagement das stabile und verlassliche
Funktionieren des Verkehrssystems sicherstellen

e Verkehr konsequent auf das Ubergeordnete Netz lenken
und Strassen in dicht besiedelten Gebieten und Ortszentren
siedlungsorientiert gestalten

e Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen
o Offentlich zugéngliche Parkplatze bewirtschaften
e Eine effiziente Logistik-Infrastruktur bereitstellen
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Zukunftsbild

Das Zukunftsbild der Agglomeration St.Gallen — Bodensee strebt langfristig folgende Entwicklung an:

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sind gut aufeinander abgestimmt. Das Bevolkerungs- und Ar-
beitsplatzwachstum findet vorwiegend an den hoch erschlossenen Lagen im Agglomerationskern und den
Nebenzentren statt. Die 6V-Erschliessung der bestehenden Siedlungsgebiete ist optimiert. Wohn- und
Arbeitsplatzgebiete sind dadurch effizient mit dem &ffentlichen Verkehr erschlossen und die Infrastruktu-
ren weisen eine gute Auslastung auf. Ebenso sorgt ein komfortables und feinmaschiges Fuss- und Velo-
wegnetz fir eine optimale Erschliessung der Wohn- und Arbeitsgebiete.

Auf der Gesamtagglomerationsebene bildet die Bahn das Ruckgrat des Verkehrssystems. Um dieses
optimal auszunutzen sind die Bahnhofgebiete der Nebenzentren und der urbanen Subzentren zu neu-
en, dicht bebauten und genutzten zentralen Orten entwickelt.

Im Agglomerationskern entwickelt sich die Siedlung in zwei prioritdren Stadtrdumen. Einerseits Uberneh-
men die Stadtachsen zusammen mit den urbanen Talsohlen westlich und &stlich der Altstadt eine zentra-
le Rolle. Die steigende Qualitat des 6ffentlichen Raumes férdert eine Reurbanisierung der historischen
Achsen. Auf diesen Achsen ist das 6V-Angebot ebenfalls stark ausgebaut. Die Verkehrsmassnahmen ge-
ben die Impulse zur Stadterneuerung und zur Siedlungsentwicklung nach innen. Andererseits werden
bedeutende Verdichtungspotentiale der Bahnhofquartiere des Agglomerationskerns gezielt entwickelt.
Die Umsteigesituationen von Bahn und Bus und die Qualitat des Zugangs zur Bahn werden optimiert.

Die Wohnquartiere weisen durch konsequente Tieftempogebiete und gute Zugdnge zu attraktiven Nah-
erholungsgebieten eine hohe Lebensqualitat auf.

Die landlichen Gemeinden setzen den Fokus auf die Entwicklung der Lebensqualitdt, auf belebte Dorf-
kerne, die Siedlungserneuerung im Bestand (doérfliches Siedlungsgebiet) und auf die Nutzung der beste-
henden Innenreserven, wo die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr vorhanden ist. An ungentigend
erschlossenen Lagen werden die Siedlungen nicht weitergebaut.

Die Ubergangsrdume von der Siedlung zur offenen Landschaft bilden wichtige und per Fuss- und Velover-
kehr erreichbare Naherholungsgebiete und sind fir verschiedenste Nutzungen attraktiv gestaltet.

Die offene Landschaft bildet die Grundstruktur, in der die Siedlung und die Verkehrssysteme sich einbet-
ten. Die Landschaftsraume sind aus den Siedlungsgebieten schnell und einfach erreichbar und stellen teils
ebenfalls wichtige Naherholungsgebiete dar. Schutz- und Naherholungsfunktionen der Landschaft sind
abgestimmt und die einzelnen Funktionen gestarkt.
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Abb. 1. Zukunftsbild 2040 der Gesamtagglomeration (A3-Karte siehe Anhang Abbildungen)



Teilstrategie Siedlung

Mit folgenden Zielsetzungen unterstltzt die Teilstrategie Siedlung das Zukunftsbild des Agglomerations-

programmes:

Bezug zum Zukunftsbild

e Die Stadtachsen und die urbanen Talsohlen im Agglomerationskern und die Einzugsgebiete der
Bahnhofe in allen Zentrumsgemeinden sind dicht bebaute und genutzte Stadtraume.
e Im gut erschlossenen Siedlungsgebiet sind die bestehenden Siedlungsreserven im Zuge der Sied-

lungserneuerung ausgeschdépft.

e Regionale Industrie- und Gewerbegebiete und Verkehrsintensive Einrichtungen befinden

sich an verkehrlich giinstigen Lagen.

e An den verkehrlich giinstigen Lagen sind Siedlungsreserven genutzt und die Siedlungen qualitativ

weiterentwickelt.

e Im landlichen Gebiet ist die Siedlungsausdehnung begrenzt. Einzonungen sind nur punktuell
und nur an Lagen mit guter Erschliessung durch 6V und Fuss- und Veloverkehr erfolgt.

Abb. 2: Teilstrategie Siedlung (A3-Karte siehe Anhang Abbildungen)
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Teilstrategie Fussverkehr

Mit folgenden Zielsetzungen unterstiitzt die Teilstrategie Fussverkehr das Zukunftsbild des Agglomerati-
onsprogramms:

Bezug zum Zukunftsbild

e Die Attraktorengebiete in den Agglomerationsgemeinden verfligen Uber ein lickenloses und quali-
tativ hochstehendes Fusswegnetz.

e FUr den Fussverkehr bestehen optimale Zugdnge (direkte und sichere Fusswege) zu den O6V-
Haltestellen

e Die Strassenraume im dichten Siedlungsgebiet sind fir den Fussverkehr sicher und attraktiv gestal-
tet.
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Abb. 3: Teilstrategie Fussverkehr (A3-Karte sieche Anhang Abbildungen)



Teilstrategie Veloverkehr

Mit folgenden Zielsetzungen unterstlitzt die Teilstrategie Veloverkehr das Zukunftsbild des Agglo-
merationsprogramms:

Bezug zum Zukunftsbild

aceLo C

Agglomeration St.Gallen - Bodensee

Die Agglomeration wird von West nach Ost mit einer Velovorzugsroute mit einem erhéhten Quali-
tatsstandard durchquert. Die Velovorzugsroute verfligt Uber grosse Kapazitaten und senkt die Un-
terwegszeit furs Velo erheblich.

Die Agglomerationszentren sind untereinander mit regionalen Velohauptverbindungen vernetzt.
Diese sind fur den Alltagsverkehr attraktiv durch minimierte Unterwegszeit, hohe Sicherheit und Di-
rektheit.

Der Bodenseeradweg ist attraktiv und entsprechend dem hohen Verkehrsaufkommen ausgebaut.

Die gesamte Agglomeration verfuigt Gber ein lickenloses und qualitativ hochstehendes Veloweg-
netz.

Die gesamte Agglomeration verflgt Gber ein attraktives Angebot an Veloabstellanlagen.

Das gesamte Velowegnetz ist bezlglich Linienfihrung einfach lesbar und klar und verstandlich
signalisiert.

Ubersicht gesamte Agglomeration

Konzept Veloverkehr (Alltag)
Situation 1:100°000
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Abb. 4: Teilstrategie Veloverkehr (A3-Karte siehe Anhang Abbildungen)



Teilstrategie 6V

Mit folgenden Zielsetzungen unterstiitzt die Teilstrategie 6V das Zukunftsbild des Agglomerations-
programmes:

Bezug zum Zukunftsbild

e Die Bahn stellt eine hervorragende Verbindung der Agglomeration mit den Nachbaragglomera-
tionen und den benachbarten Metropolitanraumen sicher.

e Die Bahn sichert schnelle und haufige Verbindungen zwischen den Zentren der Agglomeration
und nimmt ihre Rolle als Treiber fur die Entwicklung von Schlisselgebieten wahr.

e Fir optimale Verbindungen innerhalb und durch den Agglomerationskern bzw. zwischen
den verschiedenen urbanen Subzentren funktionieren alle S-Bahnlinien als Durchmesserlinien.

e Das Busnetz nimmt die Rolle des Mittel- und Feinverteilers im Stadt- und Agglomerationsverkehr
ein. Es verbindet die Agglomerationsgemeinden direkt mit den Zentren und sichert, wo dies die
Bahn nicht macht, schnelle und haufige Verbindungen zwischen den Zentren.

e Das Busnetz erschliesst, erganzend zur Bahn, die gewichtigen Siedlungsgebiete in guter Qualitat
und vermittelt einen direkten Zugang zur Bahn.

e Das Busnetz ist mit schlanken Ubergangszeiten und gut gestalteten Umsteigepunkten optimal
mit der S-Bahn verkniipft.

e Die Takte der stadtischen Linien sind harmonisiert und die Liniennummerierung angepasst und so
die Lesbarkeit des Netzes fiur die Benutzer vereinfacht.

e Im Agglomerationskern sind die Buslinien wo mdéglich und sinnvoll zur Durchmesserlinien ver-
knUpft. Im Durchflusssystem ermdglichen sie so eine optimale Auslastung des Bahnhofplatzes in
St.Gallen.

e In St.Gallen spielt der 6V entlang der historischen Stadtachsen die entscheidende Rolle als Treiber
und verkehrlicher Trager der Innenentwicklung — vorerst als leistungsfahiges Bussystem, lang-
fristig optional als Tram. Der 6V und dessen Haltepunkte spielen eine wesentliche strukturierende
Rolle fur attraktive Stadtraume entlang der Hauptachsen.

S-Bahn 1/4 Stunden Takt

S-Bahn 1/2 Stunden Takt
oV-Hauptkorridor
Appenzellerbahn

Schnellbus Linie (1/4 Stunden Takt)
Buslinie, Zugang zu den Zentren
Buslinie, Zugang zur Bahn
Multimodale Drehscheiben
Bahnhof

Haltestelle AB

3 Zentrumsperimeter
(Agglomerationskern, Nebenzentren)

Abb. 5: Teilstrategie Verkehr — Konzept 6V, Zielbild Gesamtagglomeration (A3-Karte sieche Anhang Abbildungen)



Teilstrategie vernetzte Mobilitat

Mit folgenden Zielsetzungen unterstitzt die Teilstrategie vernetzte Mobilitat das Zukunftsbild des Agglo-
merationsprogramms:

Bezug zum Zukunftsbild

e Die Bahn- und Bushofe sind fir optimale Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen
Verkehrstragern ausgestaltet.

e Im Bereich Park & Ride sind die richtigen Anreize fir die Nutzung von kombinierten Wegeketten
gesetzt.

e In der gesamten Agglomeration verfigen die wichtigen 6V-Haltestellen Gber ein ausreichendes
Angebot an Veloabstellanlagen. Der Veloverkehr ist damit auch in der Zubringerfunktion zum 6V
gestarkt.

e Die Mobilitatsangebote sind digital vernetzt und kundenfreundlich zuganglich.
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Abb. 6: Teilstrategie vernetzte Mobilitét (A3-Karte siehe Anhang Abbildungen)



Teilstrategie Wirtschaftsverkehr und Logistik

Mit folgenden Zielsetzungen unterstltzt die Teilstrategie Wirtschaftsverkehr und Logistik das Zukunftsbild
des Agglomerationsprogrammes:

Bezug zum Zukunftsbild

e Die Bahn leistet ihren Anteil an eine effiziente Logistikinfrastruktur mit ausreichenden Netzdich-
ten und Kapazitaten von und zu den Terminals des kombinierten Verkehrs, welche vollwertig ins
nationale und internationale Gditertrassensystem eingebunden sind.

e Terminals fiir den kombinierten Verkehr mit den ausreichenden Kapazitaten stehen an ver-
kehrlich glinstigen Lagen bereit.

e Regionale Gewerbe- und Industriegebiete verfligen nach Méglichkeit Gber Gleisanschliisse.

e Im urbanen Gebiet stehen fir City-Logistik-Konzepte ausreichend Logistikflachen mit Gleisan-
schluss zur Verfligung.

e Neue Konzepte fiir City-Logistik / letzte-Meile-Logistik fur eine vertragliche Abwicklung des
Guterverkehrs in dichten Siedlungsraumen sind erprobt und implementiert.
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Abb. 7: Teilstrategie Wirtschaftsverkehr und Logistik (A3-Karte siehe Anhang Abbildungen)





