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Zusammentfassung

Die Agglomeration St.Gallen — Bodensee verfigt mit dem
Agglo-6V-Konzept (2022) Uber Zielsetzungen zum 6V-Ange-
bot, die auf das Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes
abgestimmt sind. Die zentralen Prinzipien sind:

— Systematischer Viertelstundentakt der S-Bahn zwischen den
Agglomerationszentren

— S-Bahnlinien als Durchmesserlinien (kurze Aufenthaltszeit im
Hauptknoten St.Gallen)

Die Zielsetzungen sind heute an verschiedenen Orten nicht er-
reicht. Fir die Erreichung der wichtigsten Ziele wurden in den
Bahnausbauschritten des Bundes grosse Infrastrukturausbauten
in der Ostschweiz gefordert: Fahrzeitverkirzung ZH-SG fir ei-
nen 0/30 Knoten St.Gallen und ein drittes Gleis Gossau - St.Gal-
len fr einen Viertelstundentakt der S-Bahn. Mittlerweile ist be-
kannt, dass diese Ziele nur Gber massive Infrastrukturausbauten
moglich waren, welche sehr teuer und daher kaum realistisch
sind (Ausbau ZH-SG kostet gemass Bericht Weidmann weit Uber
CHF 2 Mia.).

Zentrale Fragestellung der Studie ist es deshalb, ob die Zielset-
zungen der Agglomeration mit alternativen Ansatzen mit gerin-
gerem Infrastrukturbedarf erreicht werden kénnen.

mrs

Die Studie zeigt, dass ein systematischer Viertelstundentakt der
S-Bahn auf der heutigen Infrastruktur’ moglich ist. Vorausset-
zung dafur ist, dass der Fernverkehr zwischen Zurich und St.Gal-
len neu organisiert wird.

Die fur die S-Bahn bendtigten Kapazitaten kénnen geschaffen
werden, indem das Angebot fur den Fernverkehr ebenfalls in
einem Viertelstundentakt organisiert wird. Dazu mussen die
vier bereits bestehenden stiindlichen Fernverkehrsverbindungen
zwischen Zurich und St.Gallen in ihrer Geschwindigkeit harmo-
nisiert werden.

Die Studie formuliert die Position der Agglomeration? fur die
drei Handlungsfelder:

1. S-Bahn Knoten St. Gallen
2. Seekorridor (Romanshorn-Arbon-Rorschach)
3. Agglo Sud (Gossau-Herisau, Appenzellerbahnen)

Die Position der Agglomeration werden auf der folgende Seite
tabellarisch festgehalten.
! Das Ergebnis dieser Studie ist kein detailliertes Angebotskonzept, sondern als Stossrichtung zu-

verstehen. Infrastrukturbedarf von einigen Dutzend Mio. kann in der Detailplanung auftauchen. Im
Verhéltnis zu einer Beschleunigung ZH — SG ware dieser Aufwand aber sehr klein.

2 Beschluss Lenkungsausschuss Agglomerationsprogramm vom 13. Mai 2026.
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Zusammentfassung

1. S-Bahn Knoten St. Gallen

Zielsetzung

Zu verfolgender Ansatz

Bemerkungen

Systematischer
Viertelstundentakt
S-Bahn

Neues Konzept Fernverkehr:
Viertelstundentakt ZH-

SG durch harmonisierte
Geschwindigkeiten schafft Platz
far die S-Bahn

Systematischer Takt und kurze
Standzeiten (Durchmesserlinien)
sind hoéher zu gewichten als
minimale Reisezeitgewinne

ZH - SG

2. Seekorridor

Zielsetzung

Die bereits in der
Bundesplanung vorgesehenen
Ausbauten der Bahnhofe
St.Gallen und Rorschach sind
weiter zu verfolgen

Zu verfolgender Ansatz

Bemerkungen

Ausbau Angebot

3. Bahnverbindung pro

Langerfristige Option. Kurz

Romanshorn- Stunde. Mit bestehender bis mittelfristig aufgrund
Rorschach Bahninfrastruktur moglich. Nachfrage nicht notwendig
3. Agglo-Sud

Zielsetzung Zu verfolgender Ansatz Bemerkungen
Optimierung 4 stindliche Verbindungen: 2x | Ermdglicht bessere

Angebot Gossau —
Herisau

Bahn + 2x Bus. Mit bestehender
Bahninfrastruktur maglich.

Erschliessung als 4x Bahn pro
Stunde.

Optimierung
Angebot Teufen —
St.Gallen — Trogen

mrs

Systematischer
Viertelstundentakt mit kurzen
Standzeiten in St.Gallen. Mit
bestehender Bahninfrastruktur
maoglich.

Bedingt Neuorganisation
Fahrplan Appenzeller Bahnen.
Systematischer Takt und kurze
Standzeiten (Durchmesserlinie)
sind héher zu gewichten

als optimale Anschlisse auf
Fernverkehr.

FUr die Erreichung der S-Bahn-Ziele ist einen neue Struktur Fern-
verkehr ZH-SG notwendig. Statt wie bisher eine Fahrzeitver-
klrzung zwischen ZH und SG, hat fur die Agglomeration
ein viertelstundlicher Fernverkehr mit harmonisierten
Fahrzeiten oberste Prioritat. Die Vorteile sind:

— Viertelstindliche Fernverkehrsverbindungen ZH-SG

— Viertelstindliche S-Bahnen auf allen Asten der Agglomera-
tion mit kurzen Standzeiten (Durchmesser)

— Durchbindung Fernverkehr von Zurich ins Rheintal

— Zusatzliche FV-Halte in Wil und Gossau, Wiederherstellung
Knoten Wil

Die Zielsetzungen in den Handlungsfeldern Seekorridor und
Agglo Sid kénnen ohne Ausbau der Bahninfrastruktur erreicht
werden und sind damit unabhangig von den Planungen des
Bundes.
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1. EinfUhrung und Auftrag
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1. Einfihrung und Auftrag

Ausgangslage, Ziel und Organisation der Studie

Ausgangslage fur die Studie ist der Umstand, dass zahlreiche
Ziele des Agglo-6V-Konzeptes bis heute nicht erreicht sind. Fr
die Erreichung der wichtigsten Ziele werden grosse Infrastruk-
turausbauten gefordert: Fahrzeitverkirzung ZH-SG fir einen
0/30 Knoten St.Gallen und ein drittes Gleis Gossau - St.Gallen
fur einen Viertelstundentakt der S-Bahn. Diese Ausbauten sind
sehr teuer und daher kaum realistisch (Ausbau ZH-SG kostet ge-
mass Bericht Weidmann weit Gber CHF 2 Mia.).

Zentrale Fragestellung der Studie ist es deshalb, ob alternative
Ansdtze mit geringerem Infrastrukturbedarf bestehen, die Ziel-
setzungen der Agglomeration zu erreichen.

Diese Studie fokussiert auf die noch nicht erreichten 6V Ziele,
welche im Agglomerationsprogramm und im 6V-Konzept der
Agglomeration St.Gallen - Bodensee definiert wurden. Darin
bildet die S-Bahn das Riickgrat der polyzentrische Siedlungs-
struktur der Agglomeration und tragt die grossen Verkehrsvo-
lumen zwischen und innerhalb der Haupt- und Nebenzentren.

Zur Erreichung der definierten Angebotsziele wurden Vorschla-
ge zur Angebotsentwicklung auf der Grundlage anerkannter
Grundprinzipien der Bahnplanung erarbeitet: regelmassige und
Ubersichtliche Taktfolgen, diametrale S-Bahn-Linien (mit kurzen
Standzeiten in den zentralen Bahnhofen) und attraktive Umstei-
gemaglichkeiten.

mrs

Auftraggeberin der Studie ist die Agglomeration St.Gallen - Bo-
densee. Die Arbeiten wurden durch die Geschaftsstelle der Ag-
glomeration geleitet und durch eine Begleitgruppe der Amter
fur den offentlichen Verkehr der drei Kantone St.Gallen, Ap-
penzell und Thurgau sowie des Tiefbauamtes der Stadt St.Gal-
len begleitet. Folgenden Sitzungen fanden statt:

— Begleitgruppe am 23. Januar und 17. Februar 2026
— Fachausschuss Agglomerationsprogramm am 19. Marz 2026
— Lenkungsausschuss Aggloprogramm am 13. Mai 2026

Der Schlussbericht wurde im Juni 2026 Erarbeitet und zeigt die
Position der Agglomeration. Er gliedert sich in vier Hauptkapitel:

1. Struktur des Fernverkehrsangebots zwischen Zurich und
St.Gallen unter Berlcksichtigung des konsolidierten Fahr-
plans AS 35

2. Das S-Bahn Netz im Knoten St.Gallen, in Anbetracht der

vorangehenden Uberlegungen zur Gestaltung des Fernver-
kehrs

3. Das S-Bahn Angebot entlang des Seekorridors, Romanshorn
- Rorschach

4. Das 6V Angebot im stdlichen Teil der Agglomeration, spezi-
fisch der Appenzeller Bahnen und der Anschluss des Korri-
dors Waldstatt - Herisau - Gossau
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1. Einfihrung und Auftrag
Angebotsziele der Agglomeration St.Gallen - Bodensee

== S-Bahn im 15-Minuten-Takt
———  S-Bahn im 30-Minuten-Takt

Die S-Bahn bildet das Ruckgrat
der polyzentrischen Struktur der
Agglomeration,

=== Schmalspurbahn 15-Minuten-Takt
—o——-o=  Schmalspurbahn 30-Minuten-Takt
———o—  Starke Stadtachse

Multimodale Drehscheibe N

L Das Agglomerationsprogramm
Gess egionaler Logistik-Hu . .

b el L ¢ der 5. Generation postuliert fol-
=== Wichtige Strukturierende Strassenachse ' e '1 _____ . as 2P gende Ta kte

im urbanen Siedlungsgebiet o

M/»  Strategische Entwicklungsachsen
Hauptverbindung / Bedeutende Anbindung

Viertelstiindliche Verbindungen
sind zwischen folgenden Haupt-
und Subzentren in der Zielsitua-
tion vorhanden:

— St.Gallen - Rorschach
— St.Gallen - Flawil

— St.Gallen - Herisau

— St.Gallen - Wittenbach
— Teufen - Speicher

— Rorschach - Arbon - Romans-
horn
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1. Einfihrung und Auftrag

Stand des Angebotes in 2025

AGGLO C  rasomemonprogann o

stanumn—sooows St Gallen - Bodensee / 6. Generation L
Analyse Bahnerschliessung (Fahrplan 2026)
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& St.Gallen Roggwil:Berg

Feststellungen

— Die Angebotsziele sind nur
in wenigen Nebenzentren
erreicht (oft mit “Hinketak-
ten”).

— Die heutige Haltepolitik hat

zur Folge, dass gewisse Hal-
te nur im Halbstundentakt
bedient sind, obwohl auf der
betreffenden Strecken vier
Zige pro Stunde verkehren
(Bsp. Winkeln, Bruggen,
Haggen).
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& R
o \’50 (\‘"“A
& &
s ¥ Romanshorn
o el
¢
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o Muolen
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1. Einfihrung und Auftrag

Netzgrafik Ist-Zustand
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1. EinfGhrung und Auftrag

Fahrzeiten nach St.Gallen

Auto-Reisezeiten basierend auf

Google maps wahrend HSVZ am Morgen.

OV-Reisezeiten basierend auf schnellste

Reisezeit im SBB Fahrplan

FLAWIL

Degersheim

GOSSAU

AMRISWIL

--------

HERISAU | G

'ROMANSHORN

--------

Teufen

........

Speicher

Speicher:
= 14

B 2

Teufen:
= 15

= 16

S—

RORSCHACH

Heiden

Heiden:
o= 28
2 3

35

Rheineck

Feststellung

- Die Fahrzeiten mit der Bahn
sind oft konkurrenzfahig mit
denen im MIV.
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1. Einfihrung und Auftrag
Potentialanalyse S-Bahn
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Potentialanalyse OV Kanton St.Gallen
2020 Kanton St.Gallen Amt fir offentlichen Verkehr
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Die Studie «Potentialanalyse OV Kan-
ton St. Gallen» (2020 Kanton St.Gal-
len Amt fir 6ffentlichen Verkehr)
zeigt folgende Potenzialausschépfung
der Bahn in 2040.

Gute Ausschopfung (> 50%)

— Im Zentrum St.Gallen, in Teufen,
Appenzell, Trogen, Heiden

— Zwischen Zentrum des Agglomera-
tionskerns und Nebenzentren

Mittlere Ausschépfung (40-50%)
— In St.Gallen Ost, Rorschach, Herisau

— Zwischen Subzentren des Agglome-
rationskerns und Nebenzentren

Geringe Ausschopfung (< 40%)

— In St.Gallen West, Gossau, Romans-
horn, Rheintal

— Zwischen den Nebenzentren

Fazit: Sobald das Zentrum von den
Aussenzentren gequert wird, verliert
der 6V Marktanteile
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1. EinfGhrung und Auftrag

/lele der Studie

Die Ziele der vorliegenden Studie sind
folgende.

— Entwicklung einer Position der Ag-
glomeration fur die S-Bahn St.Gal-
len

— Bericksichtigung vom konsolidier-
ten AS35

— Grosse Infrastrukturinvestitionen
vermeiden

Vier Handlungsfelder wurden behan-
delt.

— Struktur des Fernverkehrsangebot

— 15’ Takt S-Bahn von Gossau, Heris-
au, Wittenbach und Rorschach

— S-Bahn Seekorridor (Heiden) Ror-
schach - Arbon - Romanshorn

— Agglo-Sid mit Appenzeller Bahnen

Agglomerationsprogramm 5. Generation. Agglo St.Gallen - Bodensee 2024
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2. Struktur des Fernverkehrsangebotes
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Ausbauschritt 2035 (AS35) und Konsolidierung dessen

Vergleich Situation Knoten St. Gallen (NVZ2)
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Ausgangslage

Das Angebotskonzept fur den AS35 definiert seit
2020 u.a. das Angebot des Fernverkehrs zwischen
St.Gallen und Zrich.

Der AS35 sieht eine Fahrzeitverklrzung auf 54 min
zwischen ZUrich und St.Gallen vor. Der, im Juli 2022
kommunizierte, Verzicht auf den Einsatz der Wank-
kompensation-Technologie (WAKO), verunmoglicht
die geplanten Fahrzeitverkirzungen. Dadurch muss
das Angebot des AS35 konsolidiert werden.

Auswirkungen

FUr den Knoten St.Gallen bedeutet es, dass der IC
statt um 59 um 01 und die IR anstatt um 23/53 um
25/55 ankommen. Dies fuhrt dazu dass die RE nach
Chur / Sargans nicht mehr in St.Gallen durchgebun-
den werden kénnen, deren Abfahrtszeit in St.Gallen
verandert sich jedoch nicht gegeniber dem AS35.

Die Abfahrts/Ankunftszeit des EC von St.Gallen Rich-
tung Minchen, des VAE und des RE nach Konstanz
verandern sich ebenfalls gegeniber des AS35.

Alle folgenden Konzeptionen basieren auf den
Abfahrts/Ankunftszeiten der Konsolidierung des
AS35 (Stand Mai 2024 entnommen aus der Korridor-
studie Appenzeller Bahnen des BAV August 2024).
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Wechselwirkung Fernverkehr und S-Bahn 15’ Takt im AS35

FlughaferdNt i N L LN

VPRREDTRSEARRTA A

Uzwi!; REEA R, N URIEEE

Flawil-m——e—

Gossauiu' i

mrs

linchen
\IIIII\

8:00 Feststellung aus dem Planungsstand fir

den konsolidierten AS35

— Die Abbildung zeigt (rot und blau) den
Planungsstand des FV fir den AS35K

— Die Gestaltung des FV im AS35K er-
laubt keinen reinen 15’ Takt fur die
S-Bahn in St.Gallen auf dem Ast Gos-
sau - St.Gallen - Rorschach (rosa)

— Ein 15" Takt mit dem heutigen FV be-
dingt grosse Investitionen (Erstellung
von 3. Gleis Gossau - St.Gallen)

— Die Struktur des Fernverkehrsangebo-
tes ist fir das Agglomerationsangebot
verbindlich.

Fragestellung

Schafft ein anderes FV-Konzept mehr
Spielraum flr den Agglomerationsver-
kehr?

Wird insbesondere ein durchgangiger
15" Takt bei den S-Bahnen rund um den
Bahnhof St.Gallen mdéglich?

— IC/EC AS35 konsolidiert
—— IR AS35 konsolidiert
— Jest S-Bahn im Viertelstundentakt

Juli 2026 | 15



2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Konzeptionen tur die FV-Verbindung ZH-SG

Prinzip gemdass AS35 Neues Prinzip Feststellungen

2 Produkte im Halbstundentakt: 2 Produkte im Halbstundentakt: — Die momentane Konzep-

1 schnell, 1 langsam 2 mittel, die zusammen einen tion hat zur Folge, dass die
Viertelstundentakt Zurich - St.Gallen bilden beiden Produkte auf dem

FV (ZH-SG) am Bahnhof
St.Gallen keilférmig zusam-
O M | ] U () Ommf | menlaufen. Dies lasst kaum

e
Zarich ZH Flughafen Winterthur Wil St. Gallen Zurich St ZH Flughafen Winterthur Wil Gossau ShGelin Platz fu r VI e rtelStu n d | lChe
S-Bahnen durch den Kno-
N ﬂ ﬂ | U N ten St.Gallen.
—/ L O 4 N/ N . . .
Oerfikon Wi Flawil St. Gallen Wil Flawil S5 @l — Neukonze ption wi rde die

Zurich ZH Flughafen Winterthur Uzwil Gossau Zurich Winterthur Uzwil Gossau

Fernverkehrszlige spreizen
und deren Fahrzeiten
“harmonisieren”.

SG

— Spreizung erlaubt einen 15
Takt sowohl fir den FV wie
fur die S-Bahnen (das Prin-

N \ \ \ —S*Bah"§ zip muss dennoch konkre-

ter geprUft werden).

ZH
0 30 60 30 60 0 30 60
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Netzgrafik Linie ZH-SG mit 15" Takt FV

Feststellungen
Fahrplan AS35 — Fahrzeit IC AS35 konsolidiert 56 min und 67 min fir IR
Konsolidiert — Durchbindung von IC/IR nach Chur/Sargans nicht moglich

— Fahrzeit EC AS35 konsolidiert 52 min

Vorschlag 2 Produkte | — Fahrtzeit «mittel - mittel» 62 min
mittel-mittel — Durchbindung IC/IR nach Chur/Sargans wieder maglich
— Die Neukonzeption bedingt neue Fihrung des EC

Fahrplan AS35 konsolidiert
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s |

St. Gallen
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iR 13 | et TR IZ\ T e E IR13 2
B bt — e 2 /05 D g e 4 - B EC/IC5 @

o = e e 2 B B H -] T

Gossau
- - I I 1
Ziirich Oerlikon Ziirich Flughafen Winterthur wil Uzwil Flawil ‘ ‘ ‘ Winkeln Bruggen
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

EC MUnchen/Lindau

6:00 610 620 630 640 650  7:00  7:10 720 7:30 _ 7:40  7:50 Die Abbildung zeigt den- grafischen
ZHHBIG N NG [N D NG N NG s e sl Fahrplan fUr die oben konzipierte neue
Oerlikon\— .. Fuhrung des FV zwischen ZH und St.
e i \ N Gallen mit der im AS35K geplanten
e e —- — — — . !
\ | @ Fdbhrung des EC nach Munchen.

Feststellungen

— Das Trassee des EC wiirde von ei-
nem IR belegt.

YiTonerthir — Die Neukonzeption des Fernver-

kehrs bedingt neue Ldsungen fir
den EC nach Munchen.

— Verschiedene Varianten sind dafur

Wil 3 : E . " . .
N denkbar. Einige davon sind im An-
Uzwil— hang ersichtlich.
Flawil-—
Gossau

St. Gallen| | | IC / EC AS35V,

| N ar
St. Fiden U — IRVar

IR Chur/Sargans

Rorschach

—— S-Bahnen Var
-+/— Gueterzug AS35 /Var
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Vor- und Nachteile der Neukonzeption Fernverkehr

Vorteile Nachteile
— 15’-Takt"” FV ZUrich - St.Gallen mit je 62" Fahrzeit — Schnelle Verbindung ZH-SG wird langsamer: 62min statt
— Méglicher Halt des IR in Gossau (15’-Takt) 56min

(+ 2 Verbindungen nach ZH und SG) — EC muss neu konzipiert werden und wird verlangsamt

— 4 Abfahrten Fernverkehr in Wil
(+ 1 Verbindung nach ZH und SG)

— Durchbindung IR Rheintal - Zurich wieder méglich

mrs Juli 2026 | 19



2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Fazit Handlungsteld Fernverkehr

Es wird empfohlen, die Haltepolitik des Fernverkehrs zu andern:
Der IC/EC (ohne Bedienung Flughafen) halten neu auch in Wil, Uzwil,
Flawil und Gossau und werden dadurch um 6' resp. 10" langsamer.

Der bisher langsamere IR wirde dafir mit Wegfall der Halte in Uzwil und
Flawil um 3 schneller werden.

Mit diesem Konzept wirde St.Gallen ab Zirich und Winterthur in einem
15' Takt mit einer Fahrtzeit von 62' resp. 64' bedient. Diese Fahrtzeiten be-
rlcksichtigen den «Zeitverlust» der durch das nicht Einfihren des «Wako»
Systems im AS35 entsteht.

Die Harmonisierung des Fernverkehrs ermoglicht einen 15" Takt fur
die S-Bahnen auf allen Asten. Die Konzeptionen dafiir werden im nachsten
Abschnitt genauer aufgezeigt.

Der EC Zurich-Minchen ist von dieser Harmonisierung direkt betroffen
und braucht deshalb eine neue Trassierung. Dazu wurden verschiedene
Maoglichkeiten in diesem Kapitel aufgezeigt. Diese missten noch detaillierter
geprift werden.

mrs

Juli 2026 | 20



3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

mrs Juli 2026 | 21



3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Gliederung Handlungsteld S-Bahn Knoten St.Gallen

s SR

AMRISWIL

/ GOSSAU

(f\\\\J{O,/
T~ HERISAU

Q,
Ny
FLAWIL

mrs

Das Angebotsziel der Agglomeration sieht
einen 15" Takt der S-Bahn zwischen den
Nebenzentren (Romanshorn, Rorschach,
Herisau, Gossau und Flawil) mit dem Ag-
glomerationszentrum St.Gallen vor.

Es werden verschiedene Konzeptionen fr
die Ausgestaltung des S-Bahn Systems fir
die Agglomeration St.Gallen beleuchtet.
Zwei davon wurden bereits in einer vor-
herigen Studie geprift.

Die Randbedingungen fur die im
Rahmen  dieser  Studie erarbeitete
Konzeption werden prazisiert.

Die Konzeption wird detailliert auf den
Achsen Wil-Rorschach, Herisau Romans-
horn, Weinfelden-Rorschach dargestellt.

Die Weiterfahrt der S-Bahn ins Rheintal
und das Gutertrasse auf der Strecke Wil-
Rheintal werden dargestellt.

Die Vor- und Nachteile der Konzeption
und die Empfehlungen werden am Ende
des Kapitels zusammengefasst.

Juli 2026 | 22



3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Moglichen Strukturen tar eine S-Bahn viertelsttndlich

. % ST.GALLEN

HERISAU

Variante 1 "Bottom up"

Variante bereits durch die Studie des AOV
St.Gallen analysiert. Variante «Bottom-up.
(«Neukonzeption OV», Metron, AOV Kan-
ton St.Gallen, 1. Dezember 2021)

mrs

"% ST.GALLEN

HERISAU

Variante 2 "Top down"

Variante bereit durch die Studie des AOV

St.Gallen analysiert. Variante «Top-down.

(«Neukonzeption OV», Metron, AOV Kan-
ton St.Gallen, 1. Dezember 2021)

. 7% ST.GALLEN

HERISAU

Variante 3 "Kreuz"

Diese Konzeption wurde bisher noch nicht
getestet und wird im Rahmen dieser Studie
erarbeitet.
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 1 «Bottom-Up»

15| 45| 48| 18 N
Ammriswil 45 |15 |11 |41 =
- 12 Romanshorn 2 1
. 484 ;
38 38 . " = s
5308 51pa i i 2 T
FEP 21, o kol = 07 i
3825 333 13558 |46 48 |12 |42 |16 |48 / G0SSAU
08 o7 |
Sulgen Abstellung 2 ,&._o "% ST.GALLEN
5 05 2 ¢
/(\J HERISAU
L 515 [12| 88 |29 ol |-
Wittenbach 18 A1
4249 0 44 FeStSte”Uﬂgen
1z 50
44 14| 58 29 33|04 _ Arbon
2515 |00 |30 25 |55 .
& — Rorschach-St.Gallen:
Gossau SG St. Gallen : .
19 20 * ” a1 38 a0 #1 ?ﬁ“:?f.na “Hinketakt” 9721
10,4g 9859 i i 00 g 52 pg “B4p 484 [ |Rorschac
= 4033 B34 = 2 0 44 225y 1955 855 .20 b — St.Gallen - Gossau:
56 56 47 o7 ) 0z 0133 |03

i 03 04 i - 14 23 25 26 .

* 26 286 oo T 1702 3?,;_4" 34 3z - ﬁ?; ?3 06 faSt Vlerte|Stundentakt
_______________________ o8 o1 o N o .2 .o
TTTTTTTTTTEE T T T T a0 | B 222 0200 T hm — Standzeit in

_ 14 15 ] 25 38 3 2l

. o T Sy o Fiog i St.Gallen nétig

) . it » s 52 52 3} L W R (7" Gossau - Wittenbach, 5

40 & 50 1044 07 5, 07 5y : : 53 4 §257 A .
B 10 5 % 50 W4, g 2 . 7, Zp Gossau - Rorschach, 3" Heri-
- 18 4849 & 38 57 L s 16,5 * . . CEP 0z, _ : ' :
. PP R oy = s G o R o sau - Wittenbach, 5" Herisau
o Mgy W, [ St. Gallen St. Fiden 34 , Rorschach - Rorschach)
— Nicht geprUft mit neuer FV

Neukonzeption OV, AOV Kanton St.Gallen 01.12.2021 Konzeption (Abschnitt 1)
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 2 «Top-Down»

48| 18 4H|'I'9|
13 |43 110 |40
. 1 Ramanshon
= - . * . 459
. / - " - I
— ; o = & =
e - Amrigwil 3] 2a 48[ 15| 39| 09
= o 0 21 (51|14 |44 |51 |21
- 23 21
40 10
elden i licy Sulgen
6 06
6 O
Feststellungen
Gossau SG Wittenbach o O
17 ' i 27 28 £l 2 35 i i
o t. | ®w T N ™ — Keine Durchbindungen von
‘o2 T o o “u g a7 555 50 0
ORI R L. I T N L e Rorschach Richtung Gossau /
Fil Fii = T 17 14 13 Wap 049 .
4._/ T E. Wil
i 57 E . .
R s 46 5 54 &7 58 1 las - Bedlenung St.Fiden
iH 16 ikl (1] 08 [F] o2 12 . . o0 .
= 14 15 22 24 7 Fi] &
ki A5 ) . 36 4, 33 37 4T 42 . mlt |R Je halbstund“Ch
= 5 o8 Tog : .. :
18 " 2 5 2 s ST 539 — Nicht gepruft mit neuer FV
[EP 22 4 . EEJ TP EL 2 20 . .
L T, = B4 T, g . . ” = = iR KOnzeptlon (AbSChmtt 1)
ey Toga = o B Bg B & 5 = T g g,
[ 05 45 = [ g 56 40 53 gy B3 s o s b e Ex =
B0 : 424y Ay 38 5 e : : : B4 4y
20 - 12 11 (5] (1] - - - 54

Herisau St Gallen 5t Gallen 5t. Fiden Rorschach

Neukonzeption OV, AOV Kanton St.Gallen 01.12.2021
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Konstruktion der Variante 3 "Kreuz": Randbedingungen FV

Fixpunkte

1. Abfahrten FV ab Winterthur blei-
ben gleich wie im konsolidierten
AS35

2. Ankunft Voralpenexpress von/
nach Rapperswil und Luzern blei-
ben wie im konsolidierten AS35

Schaffhausen . Konstanz
Kreuzllng?/
IR 75
Amriswil Romanshorn
IC 8 0

Weinfelden

© Bulach

) & {5@5\ Frauenfeld

ok oSS OQ«*“;\Q@ 3. Abfahrt IR13 von/nach Sargans
\)O-’ GQ) @Q /\;\)\%\' QX . . . .

N & &KW RO und Chur bleiben wie im konsoli-

I L.V [Winferthur dierten AS35

wisa St.Gallen

0 w1 ==

Uzwil  Flawil Gossau SG
Zurich HB Kl/

Thalwil Herisau Appenzell

IR 70
\Wédenswil

Siebnen-Wangen

UJ

Annahme

Neukonzeption FV wie in Kapitel 1

" 2R

Liniennetzplan Fernverkehr, SBB 2025
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Konstruktion der Variante 3 "Kreuz": Randbedingungen S-Bahn

[ Lii ) [S9) 0 -— (=
udem
. . Kradolf Neukirch-Egnach
Islikon Weberei Matzingen & Bussnang (@) T

Matzi i Bischofszell Nord
arengen ® Oppikon i o Muolen
Jakobstal & Marwil Sitterdorf
Wiesengrund

\bach-
3

® Tobel-Affeltrangen Haggenschwil-Winden

® Tagerschen
® Bettwiesen Wittenbach
® Bronschhofen AMP Hauptwil O
® Bronschhofen

. Bischofszell Stadt O Roggwil-Berg

Wangi
Rosental

Minchwilen Pflegeheim
Minchwilen TG

Uzwil
Arnegg O $\<\V‘"Q§\9

S12
o0 Flawil
D &
v & {(?o =2
<@
S
o Bazenheido

urg o
Litisburg
Bitschwil
mismuhle-Zell ' o
Turbenthal Dietfurt O Waldstatt K
Wila gy 'ogelsberg ® Zirchersmihle < &
Brunnadern- O g Q Q
N 2 Q QN
Saland b2 el O 7 & & (\@\ ®, Weissbad
Bauma L&
& e Ruthi SG
Steg
Fischenthal Schwende ®
schentha
| \ Wasserauen Salez-
O Sennwald
ibswil

Liniennetzplan Ostschweiz, SBB 2025

mrs

Fixpunkte

1. Abfahrt S-Bahn ab Wil: schlanker
Anschluss von / nach Flughafen

2. Ankunft S4&S2 aus Rapperswil und
Nesslau wie in AS35 konsolidiert

Zielsetzung

Durchgangiger 15'-Takt mit kurzen
Aufenthalten in St.Gallen
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fokus Linie Wil - Rorschach

B

—
=] o] _ - [
o i 5 j‘ g 5 2 2 .
P PP N P I , L& -
. — 74 — o] E - — ol | 4 = — — —
3 = o 3 | ] | o
. W = Gogsau

ZirichHB

Wil

Ziirich Oerlikon

Zirich Flughafen

5 35
25
59 il 0
1 1 0
29 1 30
31 1 30
10 1 11
50 1 49
40 1 41
20 1 19
26
35
56
5 IR13-S1
$1-IR13
3
57
33
27
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B

Uzwil

Gossau

13 2 15
47 45

43 2 45
17 15

29 0 29
31 30

59 0 59
1 0

6 0 6
54 54

36 0 36
24 24

21 0 21
39 39

51 0 51
9 9

Flawil

Winkeln

St.Gallen

Bruggen

St. Gallen St. Fiden Morschwil Goldach

5
55
22 25
38 35
52 55
8 5
37 31
23 29
7
53
17 18
43 42
47 48
13 12
32 33
28 27
2 3
58 57

Rorschach

38
21

51

36
24

54
51

21
39

Rorschach Stadt

Rorsghiach
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fokus Linie Wil - Rorschach

6:00 6:10 6:20 6:30 6:40 6:50 7:00 7:10 7:20 7:30 7:40 7:50 BeSChreibung
ZHHBL N NG N N N NG NG
i . — Die S1 folgt ab Wil dem IR und bedient

Oerlikont- .

| 1 den Vollknoten Wil.
| — Die S5 wird ab Gossau viertelstindlich
versetzt zur S1 gefihrt.

Flughafen 3

— Beide Linien werden mit kurzen Warte-
:::: zeiten in St.Gallen Richtung Rorschach

Winterthurk— ] N il . durchgebunden.

F ] NG g [ o\ a N B N e O

Wil

Uewif AN

Flawil———Nc
Gossaul ek

st. Gallen| 11111 TN
St. Fiden =

Rorschach

— IC/ECAS35Var
—— IR Var

IR Chur/Sargans
—— S-Bahnen Var
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fokus Linie Herisau - Romanshorn

nnnnnn

AAAAA

oo
(o} ‘
|

Wittenbach

-
T n o —
g H 5
sssss
S iF 5
— —BH= = =
E— ] B B =1
St.GallenSt.Fiden  Mérschwil

uuuuuu
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StjGallen

Herisau

Haggen

': * 29 * 15 * 45 Ron
Em==s Romanshorn

St.Gallen

0 0
57 42 12
3 18 48

Wittenbach
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fokus Linie Herisau - Romanshorn

Beschreibung
Rapperswil — Die S2/S4 und der VAE bleiben zwischen
Wattwil und St.Gallen in der bisherigen
Fahrlage. Die S2/S4 werden bis Witten-
bach durchgebunden.
| — Die S81 wird ab Herisau viertelsttindlich
et versetzt gefihrt.
— Die S2/54 und die S8 werden mit kurzen
Wartezeiten in St.Gallen Richtung Witten-
e A NC' bach durchgebunden.
Guebsensee |t DAL i z — Der R1 wird ab St.Gallen Richtung Kons-
St Fiden” tanz gefihrt.
WHOMRACT S A SN A S S N A S A A IS S
Roggwil—Berg ‘ ‘ i i fobeprdded Hetelebe SNt feteudcieteioyeisi=iaieteletd bl Greteteriedeicd fjoiefetsiiotepetejiotersia)
Haegwil-Wi 15N b
Muolen
Romanshornllll“11“‘1“‘1‘111“11!\111
i L TS TN T N Doppelspur
" e e Kreuzungen
Altnau ‘ S — S-Bahnen Var
Kreuz:@ngen HELLD VAE / IR Konstanz
Kreuzlingen o Gl'jterzug
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fo

5
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Fokus Linie (Wil - ) Weinfelden - Rorschach

Woeinfeldenbiiiiiiii i L

Sulgen

Bischofzell
Nord

Arnegg

Gossau

St. Gallen

St. Fiden

Rorschach

—— FV\Var
Doppelspur

~ Kreuzungen

— S-Bahnen Var
VAE / IR Konstanz

mrs

Beschreibung

— Die S5 verkehrt ab Rorschach viertel-
stindlich versetzt zur S1. Die Fahrlage ist
deshalb gegeniber heute leicht verscho-
ben; die S5 kreuzt in Bischofszell Nord.

— Annahernder Viertelstundentakt zwi-
schen Birglen und Weinfelden.

— Die S5 ist in Weinfelden mit kurzem Auf-
enthalt auf die S10 Richtung Wil durch-
gebunden.
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Variante 3 "Kreuz": Weiterfihrung Rheintal / GUtertrassee

Winterthur -

Schottikon |11

Uzwil p Ly

Flawil— 2

Flgg

Will~c-

Gossau L
Winkeln ¢ Ej h
Bruggen g
GueterbhfL__N__.
St. Gallen =

St. Fiden T

Goldach | . :
Ror Stadt —— A N
Rorschach PRI NI TR

St

Rorschach

Margrethen - E

Altstatten L

mrs

1 1B|sSargans" bl

'B‘is‘S‘a‘rg‘ans‘ \;1 1IN

7:00

7:10

7:20

7:30

Beschreibung

— S-Bahnen kommen 3 Minuten friher in
St. Margrethen an als im AS35 geplant.
Dies fuhrt zu keinen Konflikten.

— GUtertrassee kann mit kleinen Modi-
fikationen gefiihrt werden (Ankunft am
GUterbahnhof um 1 min und Abfahrt um
3 min verzdgern daflr Wartezeit in St.Fi-

den verringern).

— IC/ECAS35 Var
—— IR Var

IR Chur/Sargans
—— S-Bahnen Var

--/— Gueterzug AS35 /Var
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2. Struktur des Fernverkehrsangebot

Vor- und Nachteile der Variante 3 "Kreuz"

Vorteile

— Reiner 15'-Takt (30'-Takt) S-Bahn auf allen Asten
(Wil-) Gossau - St.Gallen - Rorschach (- Sargans)
(Wattwil-) Herisau - St.Gallen - Wittenbach (- Romanshorn)

— Kurze Aufenthalte auf Durchmesserlinien im Bahnhof
St.Gallen

— Umsteigefreie Verbindungen auf der Achse Rorschach - Wil
far alle Stationen und damit auch schnelle stadtinterne Ver-
knUpfung Ost / West

— Umsteigesituation Wittenbach - Gossau gut

— "Vollknoten” Wil mit guten Umsteigesituationen Richtung
Zirich, St.Gallen und Toggenburg

mrs

Nachteile

— Umsteigezeit Rorschach - Herisau 14"
— Umsteigezeit Goldach - Zurich in St.Gallen 11
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3. S-Bahnen im Knoten St.Gallen

Fazit Handlungsfeld Knoten St.Gallen

Das neue Konzept fur den Fernverkehr bringt fur die S-Bahn St.Gal-
len grosse Vorteile bei tUberschaubaren Nachteilen. Es ist ohne grdssere
Infrastrukturausbauten umsetzbar.

Fir die Konzeption der S-Bahn im Viertelstundentakt sind drei Varianten
maoglich und in einem nachsten Planungsschritt zu vertiefen.

Variante 1, mit 2 Linien pro Ast, die sich in St.Gallen kreuzen, erfordert zu-
satzliche Infrastruktur zwischen St.Gallen und St.Fiden (voraussichtlich sehr
teuer).

Variante 2, mit Durchbindungen Gossau-Romanshorn und Herisau-Ror-
schach, und Variante 3, mit Durchbindungen Gossau-Rorschach und He-
risau-Romanshorn, sind hingegen ohne gréssere Infrastrukturmassnahmen
umsetzbar.

Die Vor- und Nachteile der Variante 3 wurden auf den vorangehenden Sei-
ten beschrieben. Eine Vertiefung der Variante 2, mit der Neukonzeption des
FV aus Kapitel 2, ware ebenfalls méglich.

mrs
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4. Handlungsteld Seekorridor
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Gliederung Handlungsfeld Seekorridor

Agglomerationsprogramm 5. Generation. Agglo St.Gallen - Bodensee 2024

Das AP5 postuliert fir den Seekorridor einen 15°
Takt mit der S-Bahn, Konzeptionen fir diesen
werden unter BerUcksichtigung des AS35 in die-
sem Kapitel geprift.

Grundsatzliche Konzeptionen fur die S-Bahn am
Seekorridor werden beleuchtet.

Der aktuelle Planungsstand fir den AS35 wird
zuerst gezeigt.

Die erarbeitete Bestvariante und ihre Wirkung
auf die Anschlisse und den Knoten St.Gallen
werden prasentiert.

Am Ende des Kapitels werden die Empfehlun-
gen fir den Seekorridor zusammengefasst.
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4. Handlungsfeld Seekorridor

S-Bahn Seekorridor

Konzeption "Langsam-Langsam”

K

-
Romanshorn  ~

Seemoosriet

Steinach s ¢
7

Horn ’
Rorschach Hafen
7

Rorschach

SG

Konzeption "Schnell-Langsam'

K

-
Romanshorn -
-

ZH nach

Seemoosriet
/ einac|

SG

ZH

mrs

Rom

Beschreibung

Zwei Konzeptionen sind fur die der
S-Bahn  Gestaltung des  Seekorridors
Romanshorn - Rorschach mdglich, welche
verschiedene Siedlungsentwicklungskonzep-
tionen mit sich tragen:

— Langsam-Langsam, es gibt zwei
S-Bahnen mit gleicher Haltepolitik und
somit gleicher Reisezeit, dies spricht eher
far ein Siedlungsband mit S-Bahn.

— Schnell-Langsam, eine S-Bahn haltet
Uberall wahrend die andere nur die wich-
tigen Zentren anfahrt, dies sprich eher fur
eine Siedlungsstruktur mit starken Zent-
ren, welche mit schnellen Verbindungen
untereinander verbunden sind.

Nicht in den Abbildungen links sichtbar ist
der Guterzug welcher weiterhin auf dieser
Strecke trassiert werden muss.
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Grafischer Fahrplan AS35 S-Bahnen

6:00 6:10 6:20 6:30 6:40

S Feststellungen

P | o s e e | — Dargestellt ist der grafische Fahrplan
‘ IR IR R R I NIRRT EEL SEIERIER IERFIIENE NAREREERER R AS35 zwischen Weinfelden und Ror-
schach

T TN e T — FUr den Seekorridor ist ein 30 min Takt

— Dies bedingt fur die S7 lange Wartezeit in
Romanshorn (9 min)

Amriswil

Oberaach

Erlen

Sulgen

Burglen

Weinfelden

S-Bahn

SRR NE R Kreuzungsstelle
i ' i [
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Bestvar. 30" Takt, Schnellzug, GUterzug (ohne Infrastrukt.)

510 6:20 6:30 6:40 6:50 7:00 710 Beschreibung

0|11 = Aufgrund der besseren Umsteigeverbin-

Rorschach - L . .
OFE_S;;CEH SRS dungen, wird die Variante mit Kreuzungs-
RERE stelle der S-Bahnen in Horn gewahlt. Die
— anderen Varianten sind im Anhang einzu-
o il sehen
Ste”‘ad‘t — Es sind ein 30’ Takt der S-Bahnen, ein

Schnellzug pro Stunde und ein Guterzug
pro Stunde vorgesehen

Arbon : \
Seemoosriet -

— Der neu trassierte Schnellzug macht in
Rorschach Anschlisse auf den FV Rich-
tung St.Gallen / Zirich

n \ — Ein 15’ Takt der S-Bahn wiirde die Fih-
rung des Glterzuges und des Schnellzu-
ges verunmaglichen und eine Kreuzung

Egnach\i

Romanshorn \

I

Schnellzug in Seemoosriet erfordern. Diese Variante
S-Bahn .

—_— wird deshalb verworfen

Kreuzungsstelle bestehend — Der Streckenabschnitt zwischen Romans-

horn und Frauenfeld bleibt wie in AS35
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4. Handlungsfeld Seekorridor

30' Takt, Schnellzug, Gaterzug (ohne Infrastrukt.

Bestvar.

— 1 B (31 » 0 (5] 2 i =
= | £l ° “ 3 o a 3 E) 1 Ed
= 0 w N o o |a ° P
] s 9 i 3 o 1 3 0 1 7
= 2 — 2 —
= 3 0 B
Frauenfeld
Weinfelden = Sulgen .\ s . Egnach 2]z 2 2]2
B =
Amriswil > “ .
i
Muolen
Arbon
o] ]
1942 200
[
] L | 5
EXB
201 =
Wittenbach | Steinach
o=
»
PN EN) A
o =
P
ONg
A | Horn
=
Arnegg ”
ol Rorschach hafen
% =
u
A ae
w w| ow
n =
T w =
IR 13 E 1 £
N =
- . ! — —
. — ;
Gossau
— - —
51 ] =
.
o |
H | L
i . =
T 1 (52 ] i i o = o T
wit Uzwil Winkeln Bruggen St. Gallen St. Fiden Mérschwil Goldach Rorschach Stadt
Flawil ‘ | | ‘ Rorschach
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4. Handlungsfeld Seekorridor
Standzeiten und Anschlisse (ohne Infrastrukt.)

18

42

12

30

28

48

12

18

42

48

10

16

[LTIVAVAS TR IV

23

36

10

44
46

53

22

14
56

30

29

45

15

15

45

34

Romanshorn

Muolen

mrs

Beschreibung

— S-Bahn Weinfelden - Rorschach Standzeit
Arbon von 9710 in Romanshorn

— 4" Umsteigezeit in Romanshorn Richtung
Kreuzlingen und auf den Schnellzug nach
Weinfelden/Zurich

— 3" Umsteigezeit in Rorschach von/nach
St.Gallen (S-Bahn) und von/nach Sargans (IR)

— 9710 Umsteigezeit in Rorschach auf den
FV Richtung St.Gallen/Zirich

Rorsct

20

36

Rorschach
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Variante 30" Takt, Schnellzug, GUterzug (mit Infrastruktur)

6:10 6:20 6:30 6:40 6:50 7:00 Beschreibung

— Es sind ein 30’ Takt der S-Bahnen, ein
Schnellzug pro Stunde und ein GUterzug
pro Stunde vorgesehen

— Die Lage der S-Bahnen und die Anzahl
der trassierten Zlge entsprechen der Best-
variante ohne Infrastruktur

Rorschach:’ .
R. Hafen/ ;

[TV
!

Horn:
I

Steinach —

Arbon;ij_il

NG — Der neu trassierte Schnellzug macht An-
Seemoosriet i A———

1B AN BY VR IR 1\ schlusse auf den IR Richtung Konstanz. Er
N I I A RN 1\ wird betrieblich in Rorschach auf die S5
N NN N durchgebunden.
B e & s i v === _ |n Egnach ist eine Kreuzungsstelle not-
HI Y A ) L o H Wendig

— Der Streckenabschnitt zwischen Romans-
horn und Frauenfeld bleibt wie in AS35

Schnellzug

S-Bahn

Guterzug
Kreuzungsstelle bestehend

Neue Kreuzungsstelle
Egnach
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Variante 30" Takt, Schnellzug, GUterzug (mit Infrastruktur

o ] - Zq 4l - B . 2 FL_= =
= s m 0 0 o OEEEE v
= 0| . 3 s s ° =
= s W 2 v T T I
— 7 7 i il ) - 3 -
= =] 0 =]
Frauenfeld
Weinfelden Sulgen Egnach
Amriswil .
Arbon
Muolen —|
942
200
[[xa } @ .
Wittenbach 2
=
0 |»
ONg
Wittenbach | | Steinach
2 - 2
0 |=
i1 2|2 22
| | Horn
B )
Arnegg a| =
P
T
T |n B Rorschach Hafen
pl EN ERE )
! =
L) | T T T
Gossau
— — (o 1 1 £ 1
w1
s ]
o | ] =
|| -
wit Uzwil Winkeln Bruggen St. Gallen St. Fiden Mérschwil Goldach Rorschach Stadt
= ’ ’ ‘ ‘ Rorschach
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Standzeiten und Anschlisse

42

18
12

33

28

48

12

18

42

48

10

16

mvvanive

Arbon

23
36

10

44
46

53

12

14
36

30

29

45

15

15

45

24

Romanshorn

mrs

Muolen

Rorsct

36

Rorschach

Beschreibung

— S-Bahn Weinfelden - Rorschach Standzeit

von 9710 in Romanshorn

— 4" Umsteigezeit in Romanshorn Richtung
Kreuzlingen und auf den Schnellzug nach

Weinfelden/Zirich

— 3" Umsteigezeit in Rorschach von/nach
St.Gallen (S-Bahn) und von/nach Sargans (IR)

— In Romanshorn 9' Umsteigezeit vom
Schnellzug Rorschach-Arbon-Romanshorn

auf den IR Richtung Konstanz

— Direktverbindung von Rorschach Stadt,
Goldach, Mérschwil und St.Fiden nach

Arbon und Romanshorn
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4. Handlungsfeld Seekorridor

Bestvariante: Rorschach - Heiden

56

26

33

56

26

54

24

Rorschach hafen

Beschreibung

38 1 39
21 1 20
8 1 9
51 1 50
36 9 45 9
24 0 14 9
6
54
51 1 52 5
9 1 8 5
21 1 22 5
39 1 38 5
36 6
9 39
Rorschach Rheineck
19117 12|13 12|13
24 54
22 52
2 2
Heiden

mrs

— Rorschach - Heiden soll neu halbsttndlich
geflhrt werden

— Kurze Umsteigezeiten auf die S-Bahn
ermdglicht schnelle Verbindung
Richtung St.Gallen

— Umsteigezeit von 3" von Heiden auf
S-Bahn Richtung St.Gallen

— Umsteigezeit von 3" von Heiden auf IR
Richtung Sargans /Chur
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4. Handlungsfeld Seekorridor
Fazit Seekorridor

Ein Viertelstundentakt entlang des Seekorridor wurde gepruft und
als ungeeignet eingeschatzt. Grund daflr ist, dass neben vier Bahnver-
bindungen, der Guterverkehr auf der heutigen Infrastruktur keinen Platz
mehr zwischen Rorschach und Romanshorn hatten. Die entsprechenden Va-
rianten sind im Anhang aufgefihrt.

Es wird empfohlen, Plane fir einen neuen Bahnhof «Rietli», auf Grund
des bescheidenen Nachfragepotenzials nicht weiterzuverfolgen (Vergl.
Anhang).

Ein 30" Takt S-Bahn mit zusatzlich je einem stundlichen Schnellzug und
Guterzug ist grundsatzlich mit der heutigen Infrastruktur maoglich.
Daflr spricht, dass die Mobilitatsnachfrage in diesem Bereich in Richtung
St. Gallen gerichtet ist und die Nachfrage entlang des Seekorridors tiefer ist.

Umsteigebeziehungen in Romanshorn und Rorschach sind beide nicht op-
timal. Bessere Umsteigeverbindungen des stindlichen Schnellzugs kénnten
mit einer zusatzlichen Infrastruktur (Kreuzungsstelle Egnach) geschaffen
werden.

mrs
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5. Handlungsteld Sud
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5. Handlungsfeld Agglo Std

Handlungsteld Sud

Engelburg /
/F
Andwil Rotmonteng
Arnegg

GOSSAU

St.Georgen

" ST.GALLEN

Oberdorf
Winkeln

p
A

r‘
|Lustmuh|e
Bruggen

Teufen

Schachen

mrs

FUr die Agglomeration Sud wird als Ange-
botsziel ein 15" Bahn Takt flr Herisau - Gos-
sau sowie Appenzell - St.Gallen - Trogen vor-
gesehen.

Daflir werden folgende Angebote gepriift:

1. 15" Takt zwischen Appenzell und St.Gal-
len auf den Appenzeller Bahnen

2. 15" Takt S-Bahn Takt zwischen Herisau
und Gossau, sowie Variante mit Weiter-
fihrung bis Waldstatt

3. Busangebot zwischen Waldstatt und Lust-
muhle im 30" Takt

Fir die drei Angebote sind die Bestvarianten
aufgefthrt. Die verworfenen getesteten Va-
rianten finden sich im Anhang.

Am Ende des Kapitels werden die Empfehlun-
gen zusammengefasst.
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5. Handlungsfeld Agglo Std
Ausgangslage Appenzellerbahnen

Referenzkonzept AECEITI
Variante 1 FUr das BAV wurde 2024 ein Konzept
6 7 s § der Appenzeller Bahnen erarbeitet.
——————————————— \ /\ Dieses empfiehlt unter Berlcksichti-
gung des konsolidierten AS35 das Re-
\ / \ ferenzkonzept. So wird folgendes An-
s S el = 7~ B gebot vorgesehen:

77777777777 / — Halbstundentakt mit einem zusatzli-
/ chen Schnellzug, verstarkt auf 15'-
\ / Takt im HVZ bis Teufen und Trogen

/ \
\\X é/\>}§/ — Standzeit 5-6" in St. Gallen
7\

— Hinketakt St.Gallen-Teufen

\JZ\\ Unabhangig der Varianten werden die
‘ . Tramdoppelspur Teufen und der Tun-

7 \)\ /\)\ N\ B nel Végelinsegg (inkl. Doppelspur Not-
/

/ \ / \ kersegg) vorausgesetzt.

\g/\/\/\/ Fazit
/\\//\/\\/[\ Auf Grund der langen Standzeit und

des nicht reinen 15" Takt erfillt dieses

Angebot die Angebotsziele der Agglo-
meration nicht.

o
~
©

SM@-+ 2951 | AB-StGallen | 0-09 | 29.08.2024 | com, rk | Entwurf | Vertraulich ‘— Grundtakt —— Verdichtertakt — Schnellzug ‘

Korridorstudie Appenzeller Bahnen, SMA 2024
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5. Handlungsfeld Agglo Std
Korridorstudie Appenzellerbahn

Exakter 15-Minuten-Takt, verkilrzte Standzeit SG AECEITI
Variante 5.a Die Agglomeration bevorzugt die Va-
s ’ » B riante Var. 5.3, diese entspricht den

”%) 777777777 \\ - / 77777777 ( ;X{ 77777 %) 7777777 \/ 777777777 R Angebotszielen:
\ \ — Exakter 15" Takt

Z \ \v/ / \\/ \ \v/ / l — Kurze Wartezeiten in St.Gallen
i \ 7777777 N7 TN T NT N7 7 0 Ei[r;rfgzétzlicher Schnellzug pro

NN "/ ANEAN "/
NN N NN N Nachtelle
Sermon boi o EE\\ N\ N /LI N\ ____ /X ",7:::7,::,7:::# _ Standzelt Teufen bed|ngt e|ne U-ber_
|0 N N NN N B/ W Y A5 S V A schlagene Wende (+1 Umlauf
S A N A AN A Sjbs<h k>
eeeeeeeeeeeeeeee 0 e R N N N N AN e — Standzeit bei Speicher (Verkdrzun
HHHHHHHHHH T NN N NN AN N el el Sl (e brading
e L > SZ SZ SZ Ty Fahrzeit durch Tunnel Vogelinsegg
Bt | e i - e X SR X7 X X S X kann nicht genutzt werden
e LN LN L N INN LN 7 N7 N NN 98 )
L YARAVA N/ N\ \/___\\ | - Standzeit Gais verlangert die
eeeeeeee SOAC A AT AN AT AT AT )| cesmiatrze
TR e e e i f— B — Schinellzug ware nicht mehr mog-
oo /\/\/\/\/\/\/\/\ lich ohne zusatzliche Infrastruktur
SM@A-- 2951 | AB-StGallen | 0-09 | 29.08.2024 | com, rk | Entwurf | Vertraulich ‘— Grundtakt — Verdichtertakt —— Schnellzug ‘

Korridorstudie Appenzeller Bahnen, SMA 2024
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5. Handlungsfeld Agglo Std
Umsteigebeziehungen Variante 5a

v
S 5 43 1

| @
S5 13 1

— 2
FRE

St. Gallen

S22

mrs

St. Gallen,
Bahnhofplatz

Analyse

Umsteigezeit RV

AZ - Gossau = 14min (1x4min)
AZ-Herisau = 12min

AZ-Rom = 6min

AZ-Ror = 4min

Umsteigezeit FV

AZ - ZH = 9min

AZ - Chur/Sargans = 11min
AZ- Konstanz = 11min

AZ - VAE = 6min

Q000

Q00

Festellung

— Es ist nicht mdglich, alle Verbindun-

gen zu optimieren.
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5. Handlungsfeld Agglo Std

Umsteigebeziehungen Variante 5a + 7min

@7 51 7
2 7 52
10

I 'm

a0
EEE‘
1
1
2

St. ¢

§22

St. Gallen,
Bahnhofplatz

mrs

Analyse
Umsteigezeit RV
AZ - Gossau = 6min
AZ-Herisau = 5min
AZ-Rom = 13min
AZ-Ror = 11min

0000

Umsteigezeit FV

AZ - ZH = 16min (6bmin S2) Qla

AZ - Chur = 3min 8min 52) () | @
AZ- Konstanz = 3min
AZ - VAE = 13min Q

Feststellung

— Eine Drehung des Fahrplans um
7.5" verbessert gewisse Umsteige-
beziehungen, verschlechtert aber
andere.

— Eine "perfekte" Umsteigesituation
in St.Gallen ist nicht moglich.
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5. Handlungsfeld Agglo Std
Ist Zustand S-Bahn zwischen Appenzell und Gossau

6:00  6:10 620 630 640  6:50 7:00  7:10  7:20 7:30  7:40  7:50 8:00 Feststellung
Gossau i i [N e N A N _
' — 30min Takt

— Kreuzung in Herisau Wilen und in

_ Urnasch
erisau

Wilen

— Standzeit 4 Minuten in Wilen

Waldstatt

— Eine Verdichtung des S-Bahn Taktes
zwischen Gossau-Herisau bedingt
Investitionen in die Bahn-Infrastruk-
tur ist in dieser Studie nicht weiter-

Urnasch Verfolgt
appenze /. 1T |EEEE LA T NPT N D — Bestehendes Angebot
6:00 6:40 6:50 7:00 7:10 7:20 7:30 7:40 7:50 8:00 —— Neue Zuge
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5. Handlungsfeld Agglo Std

Alternative zu 15" Takt S-Bahn Verdichtung mit Buspaar

R 13 = : BeSChreibUng

- SR rk ] — 5$21/S23 um 15 min gedreht (An-
T schluss auf IC)

Gossau

% ol % 4 @ o] o 2 o o] @ s

[ PR I R P i — — Verzicht auf 1/4-Takt Gossau - Heri-
S I = I = e sau mit Bahn: 1/4 Takt Gossau-Her-
Flawit " Winkeln e isau Bus alternierend zur Bahn

bl ‘ — Zugsanschlusse AB zum FV opti-

—- e — miert: 4'/5" Richtung Zurich

) e F i i : — Der Anschluss von der S5 aus Wein-
S — " st cataneggen “ B felden Richtung Appenzell geht ver-
— loren. Der Verzicht auf die Drehung
o — s . um 15 min der S23 ware mdglich,

J . e L hatte aber schlechtere Anschlisse
esauwion | | | e o Richtung zwischen Flawil, Uzwil
AL Ty Richtung Appenzellerland zur Folge.

o o as| s Giiterbahnhof
n |e .

o o o o ‘
o Jo |o |of St.Gallen
W ®| = = g
a2 o le s Riethiisli
Ol ERE B E

VAE

3 P
ol
=y 3

Herisau

ol 1| 2| e
2 |2 |o |2
o1 i :
o fo o o .
% | au| = Lustmiihle
z |2 | |7
[elslslelels ]
w o
® |o
P
o 522
0" Too
0 B = Teufen
aldstatt o
BT
(822urd rston bokentatenson Apenzel )
o s |m

Appenzell
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5. Handlungsfeld Agglo Std

Fazit Agglo Sud

Der anvisierte Viertelstundentakt zwischen Trogen - St.Gallen und Teu-
fen mit kurzen Wartezeiten am Bhf. St.Gallen ist das Ziel der Agglomera-
tion und kann mit der aufgezeigten Variante erstellt werden.

Varianten / Szenarien fur einen 15’-S-Bahn-Takt zwischen Herisau und Gos-
sau weisen wesentliche Nachteile auf und wurden verworfen. Es wird vor-
geschlagen die Zugverbindung Gossau-Herisau mit Bussen zu verdich-
ten.

Mit der Verdichtung mit Bussen einhergehend wird empfohlen die S21 /
S23 um 15 min zu drehen (Anschluss auf 1C).

Die Busverbindung Lustmuhle - Waldstatt wird ebenfalls verworfen.

mrs Juli 2026 | 57



6. Fazit
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6. Fazit
Gesamtfazit

S-Bahn Knoten St.Gallen

Durch eine Anpassung des Fernverkehrs zwischen Winterthur und
SG ware ein durchgehender 15" S-Bahn Takt in der Agglo St.Gallen
(Herisau, Wittenbach, Gossau, Rorschach) moglich.

Eine Neukonzeption des Fernverkehrs bedeutet eine Neuorientie-
rung in der Strategie flr den Bahnhof St.Gallen, weg von einem
0/30 Knoten hin zu einem Viertelstundentakt im Fernverkehr.

Es sind grundsatzlich zwei Konzeptionen fir die S-Bahn mdglich
wenn der FV angepasst wird. Die Variante Kreuz wurde in diesem
Bericht geprift. Die Variante «Top Down» der Studie AOV St.Gal-
len kdnnte analog dazu geprift werden.

Seekorridor

Entlang des Seekorridor wird empfohlen einen 30" Takt beizubehal-
ten und wenn ein Ausbau des Angebots verfolgt wird, diesen mit
einem Schnellzug zu erganzen. Dies lasst weiterhin Platz fur den
GuUterverkehr.

mrs

Agglo Sud

Von einem Ausbau der S-Bahn zwischen Gossau und
Herisau (-Waldstatt) wird abgesehen. Dies hatte erheb-
liche Mehraufwande fir zusatzliches Rollmaterial und die
Kreuzungsinfrastruktur zur Folge.

Anstatt des 15" Taktes auf der Bahn sollen zeitlich ver-
setzte Verbindungen von Bus und Bahn viertelsttindliche
Verbindungen zwischen den beiden Nebenzentren er-
maoglichen. Die Abfahrten vom Bhf. Appenzell kénnen so
konzipiert werden, dass der Knoten im Bahnhof Appen-
zell erhalten bleibt und die Umsteigeverbindungen auf
den FV der S23/21 in Gossau /St. Gallen gut liegen.

FUr den Korridor Trogen - St.Gallen - Teufen wird ein 15
Takt mit kurzen Wartezeiten am Bahnhof St.Gallen vor-
geschlagen.
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/. Anhange
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7. Anhang Neukonzeption Fernverkehr

EC MUnchen, VAR 1: zeitlich verschieben

10:0 10:10 10:20 10:30  10:40  10:50 10:00 11:10  11:20 11:30 11:40  11:50 12 BeSChreibung

— Der EC fahrt 13 min spater von
St.Margrethen ab.

— Die Gesamtreisezeit des EC verlan-
gert sich um 10min

Winterthur

Schottikon [

Elgg
N — Die Trassierung zwischen St.Mar-
grethen in Richtung Minchen wur-
de nicht gepruft.

wil GEET NG E

Uzwil

Pl

Gossau ‘ LY.L
Winkeln N ENGN NG
Bruggen NN N
Gueterbhflt A LI HING TN :
St. Gallen e .\ ‘\'::. T O ] P S N ] T M R R e e EE s S R e
St Fiden [ R ey N I‘ : S I TN Konstarg T

Goldach | 1IN
Ror Stadt l—
Rorschach 5

— IC/ECAS35 Var
—— IR AS35 Var
—— S-Bahnen Var

- —-- ECAS35

—— Guterzug

VIR ach Sargans

St i RLH
Margrethen =TT ;

I LG D A N
g;;NachBregenz“ SR
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7. Anhang Neukonzeption Fernverkehr

EC MUnchen, VAR 2: IR nach Sargans abkoppeln

10:30  10:40  10:50  11:00  11:10  11:20  11:3 11:40  11:50  12:00  12:10  12:20  12:30 Beschreibung

— Der EC Ubernimmt die Trasse des IR
Der EC muss 17 min. friher ab Zi-
rich abfahren. Dies ergibt eine lan-
gere Reisezeit nach Munchen.

— Der EC bedient auch den Flugha-
fen.

Winterthur

Schottikon

Elgg

— Der IR zwischen Sargans und
St.Margrethen ist abgekoppelt
(Orange Linie)

Wil

Uzwil

Flawil

Gossau\jw
Winkeln i
Bruggen -
Gueterbhf |l o\t PN PEENG 11 ] DG
St. Gallen }‘u‘ i ?H.;\JM‘IH
St. Fiden e oG

Goldachd}f;:
Ror Stadt - —
Rorschach i N N £ Ay AN NN T rEia e N

St. 4
Margrethen [

— |C/ECAS35Var
—— |R AS35 Var
—— S-Bahnen Var

Almpmenl bt LR e e e e e e -—- ECAS35
i0:30  10:40  10:50 11:00 1140 11:20 11:30 1140 1150 12:00 12:10 12220 12:30 —— Giiterzug

PN N A i N
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7. Anhang Neukonzeption Fernverkehr

EC, VAR 3: EC verkehrt geflligelt mit IR nach Sargans

10: 00 10 10 10:20 10: 30 10 40 10:50 10 00 11: 10 11 20 11 30 11 40 11:50 12:00 BeSChreibung
N — EC kann seine Abfahrtszeit in
tert
interthur (—— St.Margrethen
Schottikon [LLL realisieren

— Gesamtreisezeit Zurich - Minchen
verlangert sich um 17 min gegen-
Uber AS35

— Mehr Autonomie fir
CH-FV: Wenn der EC stark verspa-
tet ist, kann der Zugteil von Sargans

Flgg f—

Wil ki

Uzwil e

I ohne EC fahren
Flawil—
Gossau . N

Winkeln ;j‘j:jjj:.:‘ N
Bruggen F-NC- NN
Gueterphf | NTTL AN\ N
St. Ga”en::::..:::.u:::::‘:\:‘l‘”};; L L
St. Fiden Fmrmmsaoh L O L N NN ,

Goldach |
Ror Stadt —
Rorschach ™

i PN b — 1C/ECAS35 Var
ach Sargans \ \ N —— IRAS35Var

St.
Margrethen [T —— S-Bahnen Var
i === ECAS35
Bregenz ALETARERERS AT i Git
10:00  10:10 1020 10:30  10:40  10: 50 11 00 11:10 11:20 11 30 11:40 11:50  12:00 uterzug
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7. Anhang Seekorridor

Grafischer Fahrplan Var Horn AS35 15" Takt

6:10 6:20 6:30 6:40 6:50 7:00 7:10

BN IR RN NN

Erlen

Sulgen

Blrglen

Weinfelden

mrs

Beschreibung

— AS35 sieht fur S7 lange Wartezeit
in Romanshorn vor (9min)

— Auch mit 15" Takt bleibt die War-
tezeit bestehen

— QGlterzug sowie Schnellzug mit
einem 15" Takt nicht moglich

— Annahme: Strecke Frauenfeld-Ro-
manshorn bleibt unberthrt
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7. Anhang Seekorridor
Standzeiten und Anschlisse Var Horn

30 48 18
28 12 42
421 0 &3] 3
18
42
48
7 15 3
53 8 45 3
37 45 ]
23 8 15 3
30 8
30 3
0 3
0 3
1 ] 3
30 45 15
29 5 |45 Romanshorn
8|8 8|8
37 7
23 53
0 0
i Muolen
8
0 0
37 7
23 53
l 10|10 10 10i
27 57
83 3

mrs

40 10

20

55 25

50 35

38
21 1

51 1

20

50

39

36

24 1
6
54
51

9 1
21

39 1

Rorschach

Beschreibung
— Standzeit von 8" in Romanshorn
— 15" Umsteigezeit in Romanshorn

— 4" Umsteigezeit in Rorschach von/
nach St.Gallen (S-Bahn)
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7. Anhang Seekorridor

Grafischer Fahrplan Var Arbon AS35 15" Takt

Blrglen

Weinfelden

mrs

6:30 6:40 6:50 7:00 7:10

3|ii%ii‘ii'iiif’§i%ii‘i

i T o . 7 ~ ;i i

I Pl e H T H | Py i 1

! HEE R T A [ [t N T H | o | i
i '

Beschreibung

— AS35 sieht fur S7 lange Wartezeit
in Romanshorn vor (9min)

— Auch mit 15" Takt bleibt die War-
tezeit bestehen

— Annahme: Strecke Frauenfeld-Ro-
manshorn bleibt unberthrt
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7. Anhang Seekorridor
Standzeiten und AnschllUsse Var Arbon

Beschreibung
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7. Anhang Seekorridor

Vorteile / Nachteile

Variante Horn
15" Takt grundsatzlich méglich

Neue Kreuzungsstelle Seemoosriet

o
@

Weiterfahrt Frauenfeld ahnlich wie AS35 0

Anschlisse Rorschach auf S-Bahn gut

Anschlisse Romanshorn nicht gut

Beide Varianten

GUterzug und Schnellzug nicht Moéglich

mrs

o
@

Variante Arbon

15" Takt grundsatzlich méglich O

Keine neue Kreuzungsstelle O

Weiterfahrt Frauenfeld &hnlich wie AS35 O

Anschlisse Rorschach mittel 0

Anschlisse Romanshorn nicht gut Q
o

Knoten Arbon -> Anschluss Schnellbus méglich
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7. Anhang Seekorridor
Einwohnende und Beschaftigte Seekorridor

R~ Analyse und Vergleich der Be-

50077,
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7. Anhang Seekorridor

Vergleich Bahnhdfe

12000 Feststellungen

— Bahnhof Rietli weist bescheidenes
Nachfragepotential auf.

— Im 500m Radius (dunkle Kreise)

Rorschach Hafen e

10000
kaum vergleichbar mit anderen
Gossaysc @ Bahnhofen
— Im 750m Radius (helle Kreise) ist
Arb . . . . . .

8000 i L i Rietli vergleichbar mit anderen klei-
0 nen Bahnhofen
S Romanshorn ‘e
g Arbon Seemoosriet Herisau ®
Q 5 Rorschach Hafen @
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gjﬂ b o P (4] °
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&n \ 8 : Arbon__ gteinach

4000 \ N Rorschach

E i 3 Horn
g"f"’? \© Herisau Wilen
N . Rietli
. = Arbon Seemoosriet
2000 :_ Waldstatt
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Waldstatt
e
Rietli
0
0 2000 4000 6000 8000 10000

Beschaftigte
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7. Anhang Agglo-Sid

Varianten: 5a/V1 /Bus

Lo o
Arnegg " 2 " 7 ! =2
o |o
N D
- 3
' .
[ =
713 ]
= - @ | = =
|4 |+
:,\ \,:,\
Gossau
— — i
. o : B
: S -
: B
— o L o=m
wil Winkel Brugg
Flawil
St. Gallen

Waldstatt | \\): = :

Appenzell

mrs

- S St. Gallen,
A A Bahnhofplatz
‘ o o |of St Gallen
“ “© " * w Riethiisli
i
Teuf

Richtung St.Gallen

Beschreibung

— Teufen - Trogen, Var 5a gemass
SMA-Studie

— Gossau-Herisau, Variante 1
(siehe Folie 20)

— Busverbindung Lustmuhle-Wald-
statt mit Umsteigen in Lustmuhle
und Waldstatt (Ziel Fahrleistung
sparen). Konstruktion mit Anschluss
von/nach St.Gallen 3min

Feststellungen

— AnschlUsse Gossau: mittelmassig
flr FV, nicht befriedigend fir RV

— Anschlisse St.Gallen: unterschied-
lich je nach Richtung

— Busverbindung mit schlechter Um-
steigesituation in Waldstatt
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7. Anhang Agglo-Sid

Varianten: 5a + 7.5min / V1 / Bus Richtung St.Gallen

Arnegg " 2 " 7 ! =2
o |o
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. s
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g
Gossau
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: g
wil Winkeln Brugg
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eeeeee
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S St. Gallen,
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‘ 0‘ St. G:

v w v . Riethiisli

il

eeeeee

Beschreibung

— Teufen - Trogen, Var 5a gemass
SMA-Studie, gedreht um 7.5min

— Gossau-Herisau, Variante 1
(siehe Folie 20)

— Busverbindung Lustmuhle-Wald-
statt mit Umsteigen in Lustmuhle
und Waldstatt (Ziel Fahrleistung
sparen). Konstruktion mit Anschluss
von/nach St.Gallen 3min

Feststellungen

— Anschlisse Gossau: ~fur FV, nicht
befriedigend fur RV

— Anschlisse St.Gallen: unterschied-
lich je nach Richtung

— Busverbindung mit schlechter Um-
steigesituation in Waldstatt
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7. Anhang Agglo-Sid

Varianten: 5a/V2 / Bus Richtung St.Gallen
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mrs

Beschreibung

— Teufen - Trogen, Var 5a gemass
SMA-Studie

— Gossau-Herisau, Variante 2
(siehe Folie 21)

— Busverbindung Lustmuhle-Wald-
statt mit Umsteigen in LustmuUhle
und Waldstatt (Ziel Fahrleistung
sparen). Konstruktion mit Anschluss
von/nach St.Gallen 3min

Feststellungen

— Anschllsse Gossau: eher gut fir FV,
nicht befriedigend fir RV

— Anschlisse St.Gallen: unterschied-
lich je nach Richtung

— Busverbindung mit guter Umsteige-
situation in Waldstatt in einer Rich-
tung, knapp in der anderen Rich-
tung

— Weiter auf nachster Seite
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7. Anhang Agglo-Sid

Varianten: 5a/V2 / Bus Richtung St.Gallen
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eeeeee

Feststellungen

— + 1 Komposition
— Taktverdichtung bis Wilen

— Kreuzung in Waldstatt und Sulz-
brunnen

— Neue Kreuzungsstelle Zwischen He-
risau und Gossau

— Zugsanschlisse FV:
5"Ri ZH, 4" Ri. SG

— Zugsanschlisse RV:
13'/16" Ri Wil, 10" Ri SG

— Anschluss in Walstatt nur in eine
Richtung attraktiv
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7. Anhang Agglo-Sid

Varianten: 5a + 7.5min / V2 / Bus Richtung St.Gallen

o Lo
Arnegg " 2 " 7 ! =2
o o
an
o
|
R3]
] [+] ‘ [+
|4 |+
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Gossau
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: - = :
wil Winkeln Brugg

Flawil

. St.¢
St. Gallen Haggen
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Herisau Wilen R
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e EE\ -
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o] St Gallen
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Appenzell

mrs

Beschreibung

— Teufen - Trogen, Var 5a gemass
SMA-Studie, gedreht um 7.5min

— Gossau-Herisau, Variante 2
(siehe Folie 21)

— Busverbindung Lustmuhle-Wald-
statt mit Umsteigen in Lustmuhle
und Waldstatt (Ziel Fahrleistung
sparen). Konstruktion mit Anschluss
von/nach St.Gallen 3min

Feststellungen

— Anschllsse Gossau: eher gut fir FV,
nicht befriedigend fir RV

— Anschlisse St.Gallen: unterschied-
lich je nach Richtung

— Busverbindung mit guter Umsteige-
situation in Waldstatt in einer Rich-
tung, knapp in der anderen Rich-
tung
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7. Anhang Agglo-Sid
Mogliche Konzeptionen, Variante 2 mit Drehung 7.5 min
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Feststellung

— + 1 Komposition
— Taktverdichtung bis Wilen

— Kreuzung in Waldstatt und Sulz-
brunnen

— Neue Kreuzungsstelle Zwischen
Herisau und Gossau

— Zugsanschlisse FV:
5"Ri ZH, 4" Ri. SG

— Zugsanschlisse RV:
13'716" Ri Wil, 10" Ri SG

— AnschlUsse Waldstatt (Bus-Bahn)
nicht attraktiv
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7. Anhang Agglo-Sid

Synthese / Beurteillung Agglo Sud

Aste Trogen / Teufen Gossau - Herisau Bus Lustmuhle - Waldstatt
— Reiner 15" Takt grundsatzlich méglich — Reiner 15" Takt grundsatzlich méglich — AnschlUsse in beide Richtungen nicht
— Neue Kreuzungsstelle fir Schnellzug — Variante 2 bevorzugt moglich
notwendig _ AyredHlitesa 17 Eossa sl Farmuerel — Hub in Waldstatt nicht weiterverfolgen
— Verlorene Investition Tunnel Vogelin-
segg
mrs
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